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METODOLOGTAS?

TRANSITORIAS DE-

ESTUDIOS DE TRANSITO

Debido a la contingencia nacional asociada

primero al estallido social de octubre de
2019 y luego, a la crisis sanitaria generada
por la pandemia por COVID-19, la Unidad
Operativa de Control de Transito detecto la
modificacién del comportamiento de los
usuarios, quienes cambiaron sus patrones
habituales de vigjes, lo que influyd en la
elaboracion de los estudios técnicos asocia-
dos a la gestion de transito.

Por lo antes expuesto, la UOCT establecid
una metodologia transitoria para dar cum-
plimiento a los estudios de trdnsito, especifi-
camente aquellos asociados a sintonia fina
de semdforos, estudios de reprogramacion
de semdforos y de justificacién de semdfo-
ros, que prescinden de la realigacién de
mediciones de flujos vehiculares y peatona-

les y la realigacion de actividades en terreno

con flujos en situacion fuera de lo normal.

Esta metodologia permite asimilar los estu-
dios de “época normal” a su equivalente de
pandemia o contingencia social prolonga-
da, y a los estudios de flujo de época estival
con su correspondiente en pandemia o
contingencia social. Cabe hacer presente
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. que, la definicién de “época normal” se
encuentra definida en el Manual de Senali-
: gacién de Transito (sin pandemia ni contin-
gencia nacional).

El siguiente es el flujo de las solicitudes
para la realizacion de los estudios:

Autorizacion

Andlisis por
parte del
equipo del
Area de
Ingenieria de
vocrt

uocTt Lpara uso
de metodologia
tradicional o
tranSItorla
segun fase

Ingreso de
requerimiento
a UOCT, segtn

sea el caso

. En la medida que cada comuna avance o
: retroceda en el plan Paso a Paso, definido
. por la autoridad sanitaria, se deberd eva-
. luar la pertinencia de realigar las tareas que
. se detallan a continuacion, utiligando la

: metodologia tradicional aprobada por la
: UOCT y detallada en el Capitulo 4 del

: Manual de Senaligacion de Transito, la

. factibilidad de llevarla a cabo de manera
. completa o parcial (ej. sélo en algunos

. periodos).

1. METODOLOGIA TRANSITORIA DE SINTONIA
: FINADE SEMAFOROS.

Para los privados que se encuentren préximos a

solicitar la recepcion de su obra ante la Direccion de
Obras Municipales (DOM), la metodologia transito-
: ria para dar cumplimiento a la tarea de sintonia
© fina en el contexto de la ejecucidn de medidas de
© mitigacion, requerird la presentacién de un informe
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Para los privados que se encuentren préximos a

solicitar La recepcién de su obra ante la Direccion de

Obras Municipales (DOM), la metodologia transito-
ria para dar cumplimiento a la tarea de sintonia
fina en el contexto de la ejecucion de medidas de
mitigacion, requerird la presentacién de un informe
técnico que contenga los siguientes antecedentes:

« Caracterigacion de las intersecciones analigadas,
que incluya un catastro con diseno de fases,
diagrama del cruce, usos de pistas, anchos de
calgadas y cruces peatonales.

« Cdlculo y actualigacion de los tiempos de entre-
verdes (EV) y verdes minimos, verificando si los EV
peatonales actuales configurados corresponden a
las velocidades peatonales sugeridas en nueva
normativa, y también verificar que los entreverdes
vehiculares se ajusten a la metodologia estableci-
da.

* Revisién del Desfase Geométrico a velocidad
promedio (cuando existe factibilidad de coordina-
cion).

« Presentacion de las planillas de programacién en
formato de configuracién con programaciones

iniciales, con EV actualigados (si corresponde) y con

ajuste de desfases (si es que se realigaron).

« Posterior a la aprobacién de las planillas de
programacion, la metodologia transitoria incluye
la reconfiguracién de los controladores de semdfo-
ro considerados en el estudio con la programacién
actualizada.

2. METODOLOGIA TRANSITORIA DE ESTUDIOS

DE REPROGRAMACION DE SEMAFOROS

La metodologia transitoria para dar cumplimiento a
estudios de programacion y reprogramacion, admite la
utilizacion de mediciones de flujos vehiculares efectua-
das en época normal durante anos anteriores (hasta 5
anos de antigiedad), aplicando sobre dichos flujos una
tasa de crecimiento debidamente justificada, para Los
escenarios Actual y/o Base, y adicionando los flujos
vehiculares generados por el proyecto en los escenarios
Proyecto y Proyecto Mejorado, de acuerdo a las rutas
vehiculares de ingreso/egreso definidas.
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3. METODOLOGIA TRANSITORIA DE ESTUDIOS
DE JUSTIFICACION DE SEMAFORO

En el caso de estudios de justificacién de semaforos,
solo serd factible su realizacién si se dispone de
mediciones vehiculares y peatonales de los anos
2017, 2018 6 2019, de fuentes propias, de terceros o
entregadas, previa solicitud, por la Seremi de
Transportes, evaluando los siguientes escenarios:

- Escenario Actual:
Evaluar criterio de accidentabilidad.

- Escenario Base:

Proyectar los flujos vehiculares y peatonales al ano
de operacién del proyecto, utiligando una tasa de
crecimiento debidamente fundamentada y evaluar
los criterios de flujos vehiculares en 8 horas, 4
horas, 8 horas con umbrales reducidos, conflicto
vehiculo — peatén PV2.

- Escenario con Proyecto:

Adicionar a los flujos vehiculares y peatonales
proyectados (escenario base) la demanda genera-
da por el proyecto en las 4 horas de mayor deman-
da del sector, de acuerdo a las rutas Origen/Desti-
nos establecidas en el proyecto, en caso de no
contar con esta informacion, se deberd definir una
estimacién de carga por ramal con el ingeniero
UOCT a cargo de la comuna respectiva. Evaluar los
criterios de andlisis conflicto vehiculo-peatén PV2 y
flujos vehiculares en 4 horas.

IMPORTANTE:

Para casos de estudios que correspondan a medidas de mitigacion,
pueden acogerse a DDU N°415, segln lo ha instruido la Subsecretaria
de Transportes a través de Oficio Circular N°42 (30.06.20), caucionando
la medida en particular, a través de una boleta de garantia en la
Municipalidad por el monto correspondiente a la ejecucion de la
medida de mitigacion completa
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